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Uinvendon est relative aux appareils, tels no- 
tamment que les transporteurs a courroie, compor- 
tant au moins une bande — en particulier une 
courroie — se deplagant sur des rouleaux ou autres 
moyens de roulement. 

Elle a pour but, surtout, d'ameliorer ie guidage 
transversal de la courroie ou bande. 

Elle consiste, principolement, a faire comporter, 
aux appareils du genre en question, des moyens 
d'auto-centrage agences de fagon telle que les rou- 
leaux propres a assurer le deplacement et/on ie 
guidage des courroies ou bandes soient suspendus 
pendulair^ent autour d'axes disposes au-dessus du 
centre de gravite de ces mecanismes, de sorte que 
ia gravite contribue au moins en majeure partie 
a Tauto-centrage, par le rappd pendulaire qn'efie 
exerce. 

£Se comprend, mise a parti cette dispodtion prin- 
cipale, certaines autres dispositions qui s'utilisent 
de preference en meme temps et dont il sera plus 
explicitement parle ci-apres, notamment : 

Une deuxieme disposition — relative aux moyens 
d*auto-centrage pour appareOs du genre cn ques- 
tion — consistant a les Agencer de fagon telle que 
Tecartement transversal de la courroie ou bande a 
partir de sa position moyenne tbeorique ait pour 
eiSet de devier angulairement les rouleaux dans un 
sens qui tende a ramener la courroie vers ladite 
position, de preference en combinaison avec la sus- 
pension pendulaire suspecifiee. 

Elle vise, plus particuiierement, certains modes 
d'application ainsi que certains modes de realisa- 
tion desdites dispositions; et elle vise plus parti- 
cuiierement encore, et ce k titre de produits indus- 
trids nonveaux, les appareils du genre en question 
comportant application de ces memes dispositions, 
ainsi que les elements speciaux propres a leur eta- 
blissement, et les ensembles ou installations pouvant 
comporter de semblables appareils. 



Et elle pourra, de toute fagon, etre bien comprise 
a i'aide du complement de description qui suit, ainsi 
que des dessins ci-annexes, lesquels complement et 
dessins sont, bien entendu, donnes surtout a titre 
d'indication. 

La figure 1 de ces dessins montre en perspective 
schematique, portions arrachees, Tensembie d'une 
portion de bande et de moyens de guidage et d'auto- 
centrage, ledit ensemble etant conforme k i'inven- 
tion; 

Les figures 2 a 4 montrent en plan, dans trois 
positions differentes et a plus petite ecbelle, ledit 
ensemble. 

Selon Tinvention, <et plus specialement sdon ceux 
de ses modes d'application^ ainsi que ceux des modes 
de realisation de ses diverses parties, auxquels il 
semble qu'H y ait lieu d'accorder la preference, se 
proposant par exemple, dans des ensembles com- 
prenant le deplacement sans fin de bandes ou cour- 
roies notamment dans des transporteurs a courroies, 
etant entendu que toutes autres applications pour- 
raient €tre •envisagees, voire a des vehicules a cbe- 
nilles d'assurer i'auto-centrage de certaines portions 
de bandes ou courroies, on s^ pr^d conune suit 
ou d'une fagon analogue. 

Uniquement pour fixer les idees, on va envisager, 
a titre d'exemple, le cas du brin de retour des 
transporteurs k courroies. Generalement, quels que 
soient les soins aipportes a la construction de I'ossa- 
ture et au jonctionnement sans fin de la courroie 
transporteuse, on observe des difi&cultes a centrer le 
brin de retour (ou brin inferieur) de ia courroie, 
parce qu'il n'est pas charge et qu'il supporte une 
plus faible tension que le brin .porteur (ou brin 
sup6rieur) . La courroie a done tendance k se depla- 
cer lateralement sur le parcours de retour et peut 
subir des dommages par frottement sur I'ossature 
du transporteur, 

Certes, on a imagine divers dispositifs autocen- 
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trcurs oscillante, a pi\^K*entral, mais iis n'ont pas 
donne satisfaction el, en particulier, ils ne presentent 
pas una sensibilite suffisante. Ce dernier defaut a 
pour origine le fait que ie systeme auto-centreur est 
en equilibre instable sur son pivot : des qu'il quitte 
cette position, il s'en ecarte davantage et i! reagit 
difficilement aux effets inverses auxqueis il est sou- 
mis. 

Pour ecarter ces inconvenients, on a recours, 
pour realiser i'aulo-centrage, a un montage tel que 
ies rouleaux — ou certains au moins d*entre eux 
jouant done le role de rouleaux auto-centreurs — 
soiient suspendus pendulairement autour d'axes dis- 
poses au-dessus du centre de gravite de Tensemble 
qu'ils constituent, de sorte que la gravite tende a les 
ramener en position correcte. 

Un td dispositif, qui peut conduire a une grande 
sensibilite, s'ecarte de sa position d'equilibre stable 
chaque fois qu'il subit, du fait de la courroie, une 
faible poussee iaterale s'^xergant sur les elements 
articules de i'ensemble. Bes que cette poussee cesse, 
le dispositif revient a son etat d'equilibre stable 
sous la seule action de la gravite. 

En outre, selon une autre disposition, particulie- 
rement avantageuse, on agence Tensemble articuli 
de fajon telle qu'une d6viation pendulaire de ce 
dernier provoque une deviation angulaire des rou- 
leaux dans un sens qui tend h provoquer sur la 
bande une poussee dans le sens du retablissement 
de Tequilibre. 

Ainsi, le maintien du centrage a lieu par la double 
action qui vient d'etre enoncee. 

Pour mettre en ceuvre les susdites dispositions, 
il est possible au technicien d'imaginer de nombreux 
modes de realisation, en particulier celui qui est il- 
lustre sur le dessin et qui va main tenant etre expli- 
cite. 

Selon ce mode de realisation, on constitue par 
exemple un dispositif auto-centreur par un chas- 
sis 1, comprenant notamment deux rouleaux 2 et 
deux galets de contact lat6ral 3, de preference re- 
gjables, en contact avec ia courroie 4, ce chassis 
etant suspendu de fagon pendulaire, par un embiel- 
lage approprie, a des tiges 5 solidaires du bati 6 
du transporteur et ces tiges faisant entre elles un 
certain angle A, eventuellement reglable, angle dont 
le sommet O se trouve de preference suivant I'axe 
longitudinal du trajet theorique de la courroie. 

L'embiellage se compose par exemple de bielles 7 
qui a une extremite en 8 touriUonnent sur les tiges 5, 
tandis qu'a I'autre extremite elles sont rdi6es par 
des Totules 9 a des elements 10 portes par le dias- 
sis 1. 

L*ensemble fonctionne de la maniere illustree sur 
les figures 2 a 4, pour lesqueHes le mouvement de 
rauto-centreur (sur les figures 3 et 4) a 6t6 exa- 
g6r6 pour permettre une meilleure comprehension 
du processus de fonctionnement. H est a noter 
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d'ailleurs que clWRfmpIitudp peut etre atteinte car 
rien ne s y oppose, mais elle n'est .pas necessaire 
pour corriger le deport de la courroie en marche. 
En realite, avec le systeme auto-centreur pendulaire, 
la correction est permanente et les mouvements de 
balancement qui en resultent sont faibles. 

On voit sur la figure 2 que I'auto-centreur est 
dans une position neutre, la courroie se trouvant 
dans son axe d'equilibre YY'. 

Sur la figure 3 la courroie est deportee sur. la 
droite par rapport au sens de marche, 

Elle exerce une poussee Iaterale sur le systeme 
par rintermediaire du galet de contact 3, "provo- 
quant ainsi le deplacement de Tensemble dans la 
meme direction. 

Ce deplacement a pour effet de faire osciller les 
deux bielles, chacune dans un sens contraire, grace 
a I'obliquite des tiges 5 orientees vers le sommet 0. 

Ainsi, pendant que Tune des bffles se deplace 
en X, Tautre bidle se deplace en X'. 

Le deplacement des bielles en sens opposes en- 
traine le pivotement des rouleaux porteurs dans le 
sens inverse des aiguilles d'une montre. 

On constate alors les deux actions combinees du 
systeme auto-centreur : 

1** L'action des rouleaux porteurs dont Torienta- 
tion soilicite la courroie dans le sens de la fleche F 
pour la ramener vers son axe d'equilibre YY' dont 
elle s'etait ecartee; 

2° L'action du systeme complet qui tend a revenir 
de lui-meme a son etat d'equilibre stable. 

On remarquera en outre que, la suspension etant 
pendulaire il y a soulevement de Tensemble, done 
augmentation d'efficacite des que le deplacement de 
I'ensembie a lieu. 

La figure 3 represenle la courroie deportee k gau- 
che. La position de i'auto-centreur, inverse de la 
precedents provoquera le retour de la courroie dans 
son axe d'equilibre YY'. 

Dans tout ce qui vient d'etre dit, on a suppose 
simplement a titre ^lustratif que I'invention etait 
appliquee au guidage et au oentrage du brin de 
retour d'un transporteur a courroies. 

En realite, i'invention peut etre utilisee pour 
assurer le guidage let le centrage de toute portion 
de courroie, done egalement du brin superiem- des 
transporteurs, et cela avec des rouleaux droits pour 
les transporteurs a courroies plates et avec des sys- 
temes de roulement a plusieurs rouleaux en auge 
pour les transporteurs a courroie en auge. 

En suite de quoi, on peut done de toute fagon, 
quelle que soit I'application et quel que soit le mode 
de realisation envisage, assurer le guidage et le cen- 
trage des brins de courroies ou de bandes sur touS 
transporteurs et appareils analogues, et cela avec 
beaucoup plus de precision que jusqu'a present et 
avec cependant un prix de revient rdativement fai- 
ble. 



Comiiie il va clc froi, et^Hnne il resulle d'aiilcurs 
deja de ce qui precede, I'invention ne se limite 
nullement a ceux <Je ses modes d'application, non 
plus qu'a ceux des modes de realisation ^e ses 
diverses parties, ayant ete plus specialement envi- 
sages; elie en embrasse, an contraire, toutes les 
variantes. 

RESUME 

L'invention a pour objet des perfectionnements 
apportes aux appareiis, tels que les transporteurs a 
courroies, comportant une bande se deplagant sur 
des rouleaux ou autres moyens de roulement* les- 
quels perfectionnemente comportent notamment les 
caracteristiques suivantes, dont certaines au moins 
peuvent etre prises separement ou selon certaines 
combinaisons : 

1° On fait comporter auxdits appareils des moyens 
d'auto-centrage agences de fagon telle que les rou- 
leaux propres a assurer le deplacement et/ou le 
guidage des courroies ou bandes soient suspendus 
pendulairement autour d'axes disposes au-dessus du 
centre de gravite de ces mecanismes, de sorte que la 
gravlte contribue au moins en majeure partie a 
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rauto-cculragc, par le lappel pcndulaire qu'elle 
exerce ; 

2° On agence lesdits moyens de fagon telle que 
I'ecartement transversal de la courroie ou bande a 
partir de sa position moyenne theorique ait pour 
effet de devier angulairement les rouleaux dans un 
sens qui tende a ramener la courroie vers ladite 
position, de preference en combinaison avec la sus- 
pension pendulaire suspecifiee ; 

3" Un dispositif • autO'Centreur, conforme a Tin- 
vention, comprend un chassis muni de rouleaux et 
de galets <ie guidage lateraux vis-a*vis de la cour- 
roie, ce chassis etant suspendu par un embidlage, 
ou tons autres moyens cinematiques, a deux tiges 
iixees a Tappareil transporteur et faisant entre 
elles un angle eventuellement re^able, le tout de 
fagon telle qu'une oscillation pendulaire de I'ensem- 
ble amene les rouleaux a presenter une deviation 
angulaire; 

4^ Uembiellage comporte deux bielles articulees 
autour desdites tiges et reliees par rotule au chassis. 
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